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Überstehende Schutzschicht über dem umliegenden Meeresboden

Überstehende Schutzschicht über dem umliegenden Meeresboden an Ventilationsnischen

Umriss eines Tunnelelements (indikativ)

N

Überstehende Schutzschicht über dem umliegenden Meeresboden an Haltestutzen

ANMERKUNGEN

LEGENDE

Deutsche Planfeststellungsunterlage - Übersichtslagepläne Fehmarn - Anlage 3.1, Blatt 1 bis 4.

VERWEISE

Die Anzeige der hervorstehenden Bereiche in Magenta wird hinzugefügt, die auf dem FLC Basic Design basieren.

Anlage 3.1, Blatt 1 - 4).

Als Hintergrund wurde die Planzeichnung der Planfeststellungsunterlage verwendet (Planfeststellungsunterlage 

dem normalen Tunnelabschnitt aufgetragen wird

Für die Haltestutzen und Ventilationsnischen wird die gleiche Schutzschichtdicke angenommen, wie sie über

Die Überstände werden auf Basis der maximalen Dicke der Tunnelschutzschicht (inkl. Toleranzen) berechnet.

Höhen über NHN.

Die Koordinaten entsprechen dem Koordinatensystem ETRS89.UTM-32N.

Die Maße sind in Metern [m] angegeben, sofern nicht anders angegeben.

Gebiet mit Vorkommen sichelförmiger Sohlformen

Blatt 1 von 4

bei maximaler Schichtdicke
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