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Deutsche Planfeststellungsunterlage - Übersichtslagepläne Fehmarn - Anlage 3.1, Blatt 1 bis 4.

VERWEISE

Die Anzeige der hervorstehenden Bereiche in Magenta wird hinzugefügt, die auf dem FLC Basic Design basieren.

Anlage 3.1, Blatt 1 - 4).

Als Hintergrund wurde die Planzeichnung der Planfeststellungsunterlage verwendet (Planfeststellungsunterlage 
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